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Fahrlaarer. Zran, ins "be sonde re Autokran 

♦ • • ■ * * • 

( 

■ . 

Die Erfindung Wzieht sioh auf einen fatofcaren Eran, . 
insfcesondere einen, Autakran mit auaschiebtiareri Stiitzen. 
Solche Stiitzen sind gew5hnlxch. reohtwinklig zur Fahr 1 -; 
zeug-LttngsriQhtung angeordnet. 

r 

Eer Erf inching liegt die Auf gate zugrunde, die Standai- 
cnerheit eines Krariea bei gegebenen Abmeaaungen dee 
Fahrzeugrabmena ' in einfaoher Weiae zu erhbhen. Daa wird 
dadurch erreichi, dafi am hinteren Ende dee Fahrzeugrah- 
menB zwei. Sttttzen derart achrag. zur Fahrzeug-Langarich- 
tung verachiebbar geftthrt aind, daB aie naoh ninten bin 
divergieren. 

* * ♦ 

Die Zeichnung zeigt als AusfUhrungsfceispiel dea 2rfin- 
dungsgegenstandes einen Autokran ohne den drelibaren fcrah- 
Aufbau in Draufsicht. . .. 

* * ■ * ■ - * 

Der Fahrzeugrahmen 1, dessen Vorderrader mit 2 und deseen 
\_jttiterrader mit 3 bezeichnet aind, tragt am vorderen Ende 
\die KranfUhrer-Kabine f und oberhalb der hinteren Ac hae 

deh Kugeldrehlcranz 5 fiir den . Kran-Aufhau • 

. iStwa in der Mitt e des Ftezexig^Rahmens 1 sind uriterhalt . 
von ihm Hohlkasten 6 hefestigt, in denen Stiitzaime 1 
rechtwinklig zur Fahrzeug-Langsachse. 8 nach tieiden Seiteii 
hin verscMehfcar geftthrt. sind. Die Zeichnung zeigt 'einen 
der "beiden .StiitZarme 7 im vOllig eingefahrenen Zustand, 

* ' $ 

wahrehd der andere Sttttzaim 7 vollig ausgefahren 1st. 
Am: Hinterende des Pahrzeug-Rahmens .1 sind zwei weitere 

* ■ ■ m 

. . • - - • • 

Hohlkasten 9 mit in ihnen verschieb'bar gefUhrten Stlijjz- 

- * . 

armen 10 ao befeatigt, daB ihre Mittellinien Je dnen Win<- 
. kel !V. mit der Fahrzeug-Lang8aqhae 8 bilden. EemgemaB . di- 

- • ' ■ 
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vergieren die Sttitzarme 10 nach hinten hi ri » 

Einer der Leiden Stlitzame 10 ist 1m vBllig eingefahrenen 
Zustand dargestellt. Wenn die am Snde des Sttltzarmes be- • 
findliche, lotrecht verstellbare Sttttze auf den Boden ab~ 
geeenkt ist, hat sie von der hinteren Aohse des Autokranes 
einen Abstand L 9 der etwa dem Ahstand des Hintererides. des 
Fahrzeug-Rahmens 1 von der hinteren Achse entsprioht* Der 

* * » 

andere Stiitzarm 10 ist vBllig ausgefahren. Demzufolge hat 
die an seinem Ende befindliche^ auf den Boden abgesenkte 
Sttltze von der hinteren Achse des Autokranes einen Ahstand 
L-j, der erheblich grttfler ist als der Ahstand L bei vBllig 
eingefahrenem Stiitzaim. Hierdarurch wird die Sttttzbasis des 
Autokranes nach hinten erheblich vergr8flei;t, so dafl sich 
fttr den Pall, dafl der Zran-Ausleger_aine grofle Ausladung 1 
nach hinten hat, eine bessere S^andsiche^eit ergiht# Die- 
ser Vorteil wird erreicht, ohne dafl der Pahrzeug^Rahmeh 1 
nach hinten hin verlttngert zu werden braucht, was fiir die 
Straflenfahrt von groflem Vorteil ist. 

t * ■ * m • 

Die Erfindung ist in erster Liiiie fttr Autokrane bestimmt, 
siekann aber auch bei sonstigen Kranen mit ausschiefcbaren 
Stlitzanaen, z# B. bei Sisenbahnkranen angewendet werden. 
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Pahrtarer Kran, inslae sonde re Autokran, mit ausscteefc- 
l)aren Sttitzen, dadurch gekennzeichnet, dafl am hirtteren 
Bnde dea Pahrzeug^Rahmend (1) zwei Sttitzen (to) derart 

aohrttg zur Pahrzeug-iatigaacliae (8) versGhiebbar gefttiirt 

*'.■•■•* ■ ' 

Bind, daB sie nach hinten hin ctivergieren* 
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MOBILE CRANE, MORE PARTICULARLY, VEHICLE CRANE 


The present invention relates to a mobile crane, more particularly a 
vehicle crane with extendable supports. Supports of this type are usually 
arranged at a right angle to the longitudinal direction of the motor vehicle. 

It is the object of the present invention to increase the structural 
stability of the crane given the current dimensions of the vehicle chassis. 
This is accomplished in that two supports are arranged at such an oblique 
angle the rear end of the vehicle chassis in the longitudinal axis of the 
vehicle in such a way that they diverge rearwardly. 

The embodiment in the drawing is a top view of a vehicle crane 
without the rotational construction. 

The vehicle chassis 1, whose front wheels bear reference numeral 1, 
and whose rear wheels bear reference numeral 3, is provided at the front end 

l 


with the crane operator cab 4 and the slewing platform 4, and above the rear 
axle, the slewing platform 5 for the crane structure. 

Approximately in the middle, hollow cases 6 are fastened underneath 
the vehicle chassis 1 ; in these cases, supporting arms 7 are slidably guided 
toward both sides and at a right angle to the longitudinal axis of the vehicle 
8. The drawing shows one of the two supporting arms 7 in the completely 
retracted position, while the other supporting arm 7 is completely extended. 

■ 

Two further hollow cases 9, together with the slidably guided support 
arms 10, are fastened to the rear end of the vehicle chassis 1 in such a way 
that the center lines form an angle a with the longitudinal axis of the vehicle 
8. As a result, the support arms 10 diverge rearwardly. 

One of the two support arms 10 is illustrated in the completely 
retracted position. When the perpendicularly adjustable support at the end 
of the support arm is. lowered to the ground, there is a distance L from the 
rear axle of the vehicle crane. This distance corresponds to the distance of 
the rear end of the vehicle chassis 1 from the rear axle. The other support 
arm 10 is completely extended. As a result, the distance LI of the end 
support that is lowered to the ground at the rear axle of the crane, is 
significantly greater than the distance L if the support arm is completely 
retracted. The support base of the vehicle crane is therefore significantly 


2 


increased toward the rear and in such a way that when the crane extension 
arm extends very far to the rear, the structural stability is significantly 
improved. This advantage is obtained without the vehicle chassis 1 having 
to be extended toward the rear, and this is a big advantage as far as road 
travel is concerned. 

The invention is primarily intended for vehicle cranes, but it can also 
be used for other cranes having extendable support arms, such as train 
cranes. 

CLAIM 

Movable crane, more particularly, vehicle crane having extendable 
supports, characterized in that, at the rear end of the vehicle chassis (1) two 

* 

supports (10) are arranged at an angle to the longitudinal axis (8) of the 
vehicle in such a way that they diverge rearwardly. 
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German OLS l,756,lWj. J,,? ?T.7™ VQ'JM ])?jr 
Crane track orovided with extending 
suooort legs. Two legs 10 mounted at 
the rear of the truck are extendable 
at an angle to the longitudinal axis 
and diverge rearwardly. 
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